Skien kommune
Plan- og byggesaksenheten

TRAFIKKSIKKERHETSPLAN 2019-2022

Vedtatt i Skien bystyre 21.06.18



BAKGRUNN
Gjeldende trafikksikkerhetsplan, for 2007-2011, ble vedtatt i Bystyret 15.11.07. Revidert
handlingsplan ble vedtatt i Bystyret 04.10.12. Med administrativ justering av rapporten 09.11.15.

Planen skal na rulleres.

1. Hvorfor trenger Skien kommune en trafikksikkerhetsplan?

Nullvisjonen er retningsgivende for trafikksikkerhetsarbeidet nasjonalt. Det er en visjon om et
vegsystem som ikke forer til ded eller livsvarige skader. Det innebzrer at vi skal forebygge tap
av liv og helse ved & begrense skadene i1 de ulykkene vi ikke klarer a forhindre.

Skien kommune har et ansvar for at alle kommunens innbyggere foler seg trygge nar de ferdes
langs vegene i kommunen. Det betyr at Skien kommune ma ta ansvar for at det kommunale
vegnettet er trafikksikkert, og formidle informasjon om utrygge og farlige punkt pa riks- og
fylkesvegnettet til Statens vegvesen.

Staten gir tilskudd til fylkeskommunene for bruk pa trafikksikkerhetstiltak, og fylkene fordeler
tilskuddene videre til kommunene med bakgrunn i innkomne seknader. Fordeling av
trafikksikkerhetsmidler forutsetter at kommunen selv mé dekke minst 40 % av kostnaden til
tiltakene det sokes om trafikksikkerhetsmidler til. Kommunen ma ha en oppdatert TS-plan for
a soke om gkonomisk stette til TS-tiltak fra 2018.

2. Organisering av og fremdrift i planarbeidet

Plan- og byggesaksenheten har hatt ansvaret for utarbeiding av

trafikksikkerhetsplanen. Planen behandles politisk som en kommunedelplan. Det vil si at
hovedutvalg for teknisk sektor gjor vedtak om offentlig ettersyn. Hovedutvalg for oppvekst far
planen til uttalelse i heringsperioden. Bystyret gjor endelig planvedtak.

Fase 1: Varsel om oppstart av planarbeid; heringsperiode avsluttet innen 01.07.17.
Fase 2: Offentlig ettersyn av planforslag; heringsperiode avsluttet innen 01.04.18.
Fase 3: Vedtatt plan i Bystyret innen 01.07.18.

Prosjektgruppe

Sigbjern Hjelset, Plan og byggesak (prosjektleder)
Lillian Kased, Drift og anlegg

Turid Leikvoll, Byutvikling

Elin Jervidalo, Oppvekst

Bjarne Skauen, Drift og anlegg

Dag Thomassen / Henrik Andersson, Telemark Politidistrikt
Bjorn Richard Kirste, Statens vegvesen Region ser
Ressursgruppe

Barnehager

Barne- og ungdomsskoler

Velforeninger

3. Rammer for trafikksikkerhetsarbeidet

3.1 Nasjonale mal for trafikksikkerhet

Nasjonal transportplan 2018-2029 (Meld. St. 33) har formulert folgende mal for
trafikksikkerhetsarbeidet:

Visjon (0- visjonen):

Det skal ikke forekomme ulykker med drepte eller livsvarige skadde 1 transportsektoren.



P& nasjonalt plan er arlig antall hardt skadde eller drepte i trafikken redusert fra 1593 i ar 2000 til
79112016. Nasjonalt er det et mél at antallet skal reduseres ned til 350 innen 2030.

3.2 Omstilling til lavutslippssamfunnet
Det er et nasjonalt mil at transportveksten i de storre byene skal tas med kollektivtransport, sykkel
og gange (jf. «Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging», KMD 2015).

Pa regionalt og lokalt plan er dette fulgt opp i Bystrategi Grenland, som bestar av ulike
delelementer som hver bidrar til en historisk satsing pa tiltak som kommer myke trafikanter til
gode.

Bypakke Grenland
Fase 1, av 3, skal gjennomferes fra 2015-2025, og inneholder en rekke tiltak for & bedre

naringstrafikkens framkommelighet, bedre kollektivtilbud, bedre gang- og sykkelveger, samt
bedre trafikksikkerhet.

Belgnningsordningen for gkt kollektivtransport og mindre bilbruk (2017-2020)

Forrige avtaleperiode, som strakk seg fra 2013 til 2016, innebar tilskudd pa 240 millioner, fordelt
pa samarbeidskommunene 1 Grenland / Telemark fylkeskommune. Ordningen har resultert i en
rekke tiltak for gdende og syklende, samt kampanjer knyttet til holdningsskapende arbeid. I
avtalen for 2017 til 2020 er tilsvarende belep pd 250 millioner kroner. Det ligger til grunn at
persontrafikken med bil ikke skal oke i avtaleperioden.

ATP Grenland — Regional plan for samordna areal og transport i Grenland (2014-2025)
Planen legger foringer for arealbruk, utbyggingsmenster, parkeringsordninger med mer.
Dokumentet koordineres bdde mot kommuneplanen og tiltakene i Belonningsordning og Bypakke.

Hovednett for sykkeltrafikk i Grenland (2009-2011)
Definerer de mest brukte hovedrutene for transportsyklister, og foreslar tiltak for & oppné et
sammenhengende system.

Strategi og plan for myke trafikanter i Grenland (dat. febr. 2014)
Mal om a gke andelen* syklende fra 5,3 % 12009 til 12 % 1 2030. Mal om & oke andelen géende
fra 17,4 % 12009 til 23 % i1 2030. Foresléar tiltak, i form av snarveger, turveger m.m.

*) Andel av bilreiser under 5 km.

Trafikksikkerhetsplanen ma ses i ssmmenheng med, og utfylle, det gvrige planverket som finnes
pa trafikkomradet.

3.3 Mil med trafikksikkerhetsplanen

Visjon

Ingen drepte eller alvorlige skadde 1 trafikken 1 Skien kommune. Mest mulig helsefremmende
og miljevennlig vegsystem.

Eftektmal

- Redusere utrygghetsfolelsen ved skoler, barnehager og i nermiljoet.

- Gjennomfore ikke-fysiske tiltak for & informere trafikantene og seke a endre deres atferd.

- Redusere alvorlighetsgraden pa inntrufne ulykker.

- Bedre forholdene for myke trafikanter



Resultatmal
- Handlingsplaner som beskriver aktuelle tiltak og prioritering av disse.
- Utvikle strategi for at Skien kan sertifiseres som «Trafikksikker kommuney

4. Dagens trafikksikkerhetsarbeid i Skien kommune

Skien kommune er for tiden inne i et historisk loft vedr tiltak for myke trafikanter, i forbindelse
med ulike Bystrategi-prosjekter nevnt i kapittel 3. En rekke avdelinger er involvert i dette
arbeidet; byutvikling, drift- og anlegg, plan- og byggesak, vann- og avlep m.m. Mange av de
lopende henvendelser og sakene ivaretas av Trafikkgruppa, som ogsa har representanter fra
Statens vegvesen og Politiet.

5. Registrering av utrygghetspunkt og trafikkulykker

5.1 Trafikkulykker og samfunnsekonomiske kostnader

I vegtrafikkloven er en trafikkulykke definert som et uhell der minst et kjoretay er innblandet.
Kjeoretoay omfatter i denne sammenheng bade motoriserte kjoretoy og sykkel. Uhell hvor bare
fotgjenger er innblandet, for eksempel en fallulykke, regnes ikke som trafikkulykke.

Ulykker som medferer personskade skal rapporteres til politiet. Vegtrafikkloven §12.3 lyder
slik: ” Har trafikkuhell medfert ded eller skade pa en person, og skaden ikke er ubetydelig, skal
de som er innblandet i uhellet serge for at politiet snarest mulig blir underrettet om uhellet”.
Disse ulykkene blir omtalt som politirapporterte personskadeulykker (PPU).

Pé landsbasis ble 117 personer drept i trafikkulykker 1 2015, det laveste tallet her til lands siden
1947. Antall hardt skadede har ligget jevnt i sterrelsesorden 700 personer de siste 5 arene. Det ble
innrapportert 1 underkant av 5000 lettere skadde 1 2015. Iflg. Nasjonal Transportplan 2018-2029 er
underrapporteringen for denne typen ulykker sépass stor at det reelle tallet trolig er i
storrelsesorden 15000 lettere skadde. Spesielt eneulykker med sykkel blir 1 liten grad
innrapportert.

Ut fra en statistisk beregning er de totale samfunnskostnadene beregnet slik:
35,7 millioner pr. tilfelle drept

12, 5 millioner pr. tilfelle hardt skadd

725 000 pr. tilfelle lettere skadet

Kostnader er i 2014-tall, etter en beregning fra Transportekonomisk Institutt, TOI. Faktorene som
inngar i en slik beregning er medisinske, materielle og administrative kostnader, samt
produksjonsbortfall.

5.2 Utrygghetspunkt

Med utrygghetspunkt menes et punkt eller strekning der noen foler det utrygt eller farlig,
uavhengig om det har inntruffet noen ulykker pa dette stedet. Typisk et sted der folk er redde
for at det skal skje en ulykke en dag.

Oppstartsvarselet i mai — juni 2017 har identifisert noen slike steder. I tillegg har vi tatt med oss
steder som er kartlagt ved tidligere trafikksikkerhetsplaner, samt andre henvendelser som er
kommet.



5.3 Ulykkesanalyse

Tabellene under beskriver ulykkessituasjonen i perioden 2007 — 2016, og baserer seg pa alle

politiregistrerte personskadeulykker.

Ulykker fordelt pa vegtype

Ulykkene er fordelt pé folgende veggrupper:

Vegkategori

Riksveg
Fylkesveg

Kommunal veg

Privat veg
Andre veger

Totalt

Utvikling i analyseperioden

Antall ulykker
145
524
205
9
5

888
Tabell 1 Ulykker fordelt pd vegtype

Antall

Ar ulykker
2007 130
2008 122
2009 107
2010 84
2011 82
2012 87
2013 85
2014 67
2015 65
2016 59

Tabell 2 Ulykker fordelt pa arstall.

Tabell 1 viser et totalantall pa 888 ulykker,
som er en nedgang fra forrige
analyseperiode, 1993-2002, hvor totalantallet
var 1033 ulykker.

Tabell 2 viser at antall ulykker har gétt ned 1
analyseperioden, som betyr en fortsettelse av
en positiv utvikling fra forrige
analyseperiode, 1993 —2002.

Antall ulykker og antall drepte / skadde fordelt pad vegtyper

Antall

Vegkategori. ulykker

Riksveg
Fylkesveg
Kommumal veg
Prival veg
Annen veg

145
524
205
L
5

Antall drepte Antall

210
729
249
12
6

Tabell 3 Skadegrad fordelt pa vegtyper

[— 20— T - S T

Antall meget Antall alvorlig Antall lettere

alvskadde skadde skadde
3 6 193
3 M 630
1 8 238
0 1 1
0 0 6



Tabell 3 viser 1 likhet med tabell 1 at det er pa fylkesvegen et skjer flest ulykker. Den viser ogsa at
alvorlighetsgraden jevnt over er hayere pa fylkesvegene enn pd kommunale veger, relatert til
hoyere fart.

Antall ulykker og antall drepte / skadde fordelt pa trafikantkategori

Trafikantgruppe  Antall personer Antall drepte / hardt skadde  Antall lettere skadde

Bil 1489 29 830
MC 124 6 111
Sykkel 91 13 76
Fotgjenger 83 9 72
Annet 76 16 47

Tabell 4 Ulykker og alvorlighetsgrad fordelt pa trafikantkategori. Kategorien «annet» er ulykker
registrert med trafikantgruppekode 22 og 99. | kategori MC utgjar ulykker med moped 106 av 124

personer involvert i ulykker.

Tabell 4 viser at sannsynligheten for a bli skadet er betydelig lavere for bilister enn for de gvrige
trafikantgruppene. Ut fra den overordna malsettingen om a gke andelen av syklende og gaende er dette
et viktig perspektiv i trafikksikkerhetsarbeidet.

Alder pa drepte og skadde
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Figur 1 Antall trafikkskader pd ulike alderstrinn
Figur 1 viser fordelingen av trafikkskader pé alderstrinn. Fordelingen gjenspeiler at det er flest
ulykker i de aldersgruppene hvor det ogsé er flest trafikanter.

Fordeling pa ulykkestyper
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Figur 2 Fordeling pd ulykkestyper

Figur 2 viser at kryssulykker, utforkjeringer og pakjoersler bakfra er de mest frekvente
ulykkestypene.

Analyse i punkt og strekninger

Folgende definisjoner er vanlige for 4 identifisere ulykkespunkter og strekninger:

e Ulykkespunkt: En strekning innenfor 100 meter, der det har forekommet minst 4 ulykker siste 5
ar.

e Ulykkesstrekning: En strekning innenfor 1000 meter, der det har forekommet minst 10

ulykker siste 5 ar.

Etter definisjonen over er det registrert kun 2 ulykkespunkt i Skien kommune. Nar vi tar med
punkt med 3 eller flere ulykker okes tallet til 17, som er tallet vi legger til grunn 1 videre arbeid.

Ulykkespunkt | Lokalitet

1 FV31 Hivundvegen X Meensvegen

2 FV31 Havundvegen X Ballestadvegen

3 FV32 Siljanvegen 404 (ved kurve)

4 FV32 ved Statoil Nylende

5 FV32 Menstadbrua

6 FV 357 Hesselberggata

7 FV 357 Moflata rundkjering

8 FV 48 Bjorntvedtvegen X Redmyrvegen
9 FV 59 Gratenmoen lokalsenter

10 FV 59 Porsgrunnsvegen ved Olaf Ryes veg
11 FV59 Porsgrunnsvegen ved Grogata

12 FV59 Ulefossvegen ved Herkules

13 KV35700 Gulsetringen ved Meierkollen
14 KV52600 Kongensgate

15 RV36 Porsgrunnsvegen ved Nenset

16 RV36 Porsgrunnsvegen ved Leiremoen

17 RV36 Telemarksvegen ved Infanterivegen

Tabell 5 Ulykkespunkt, basert pa ulykker i perioden 2012-2016



Analyse av ulykkespunkt

1.

FV31 Havundvegen X Meensvegen

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Uregulert T-kryss mellom FV31 Havundvegen og kommunal veg Meensvegen. FV31 er
skiltet med 70 km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

Det er registrert 5 ulykker i forbindelse med ulykkespunktet. 3 personer er lettere skadd i 3
av ulykkene, mens 6 personer er alvorlig skadd i 2 ulykker. 1 av disse med MC. Ulykkene
er spredt bade pa tid pd degnet, tid pa dret samt pd ukedag. Det er ingen klar sammenheng
mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak. Brudd pa vikeplikt fra sideveg gér igjen som
uhellsérsak.

Oppfelging: Tiltak hest 2017.

FV31 Havundvegen X Ballestadvegen

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Uregulert T-kryss mellom FV31 Havundvegen og kommunal veg Ballestadvegen. FV31 er
skiltet med 70 km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

Det er registrert 4 ulykker i forbindelse med ulykkespunktet. 7 personer er lettere skadd.
Det er ingen klar ssmmenheng mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak. Brudd pa vikeplikt fra
sideveg gar igjen som uhellsérsak.

Oppfelging: Tiltak hest 2017.

FV32 Siljanvegen 404 (ved kurve)

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Kurve pa Siljanvegen. Skiltet hastighet er 60 (i svingen) og 70 km / t.

Sammendrag av ulykkesdata:

Det er registrert 4 ulykker 1 forbindelse med ulykkespunktet. 4 personer er lettere skadd.
Ulykkene skjer pd ukedager, pa dagtid i sommerhalvéret. Det er ingen klar sammenheng
mellom fore, lys, sikt og uhellsérsak. 2 av ulykkene skyldes at kjoretay kom over i feil
kjerebane. Den siste var en utforkjering med MC pé grunn av les grus i vegen. Til sammen
2 MC-ulykker.

Oppfelging: Ev. tiltak vurderes (kurveutretting?). Tas inn pa liste over innspill til SVV.

FV32 ved Circle K Nylende

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Strekning pad FV32 med rundkjeringer og fotgjengerfelt. Skiltet hastighet er 50 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker med 3 lettere skader, alle pd syklister / fotgjengere. Den ene skyldes en bil som
trillet avgarde en lerdagskveld. De andre skjedde ved kryssing av fotgjengerfelt, pa dagtid.
Det er ingen klar ssmmenheng mellom fere, lys, sikt og uhellsarsak. Ulykkene er fordelt
gjiennom degnet og pa ukedag, pa var / sommer.

Oppfelging: Ev. tiltak (i fotgjengerfelt?) aktualiseres nér trafikkmensteret endres, som
folge av at FV44 legges om. Tas inn pa liste over innspill til SVV.

. FV32 Menstadbrua

Beskrivelse av ulykkespunktet:
Menstadbrua. Skiltet hastighet er 60 km/t.



6.

7.

8.

9.

Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker med lettere skader pd 5 personer. Alle ulykkene er pakjersler bakfra. 2 av
ulykkene skjedde 1 perioder med rushtrafikk, ca. k1. 15.30. Begge i sommerhalvéret.
Oppfelging: Bypakke-prosjekt.

FV 357 Hesselberggata

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Strekning pa FV37, med fotgjengerfelt og kryssomrader. Skiltet hastighet er 50 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker, med lettere skader péa 3 personer. Den ene ulykken skyldes syklist som syklet pa
rodt lys. De 2 andre ulykkene skyldes pakjersel bakfra. Felles for ulykkene er at de skjer 1
en rush-situasjon, ca kl. 8 om morgenene og ca. kl. 16 om ettermiddagen. Det er ingen klar
sammenheng mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak. 1 ulykke med MC. Alle ulykkene er pa
ukedager i sommerhalvéret.

Oppfolging: Ingen tiltak.

FV 357 Moflata rundkjering

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Omréadet rundt de 2 rundkjeringene pd Moflata. Skiltet hastighet 60 km/t (40 km/t 1
sidevegen Bakkane).

Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker med lettere skader pa 4 personer. 2 av ulykkene skyldes moped som fikk skrens,
begge pd sommerfore. Den siste gjaldt bil og brudd pé vikeplikten. Dette var pa vinterstid.
Det er ingen klar ssmmenheng mellom fere, lys, sikt og uhellsarsak. Ulykkene er fordelt
gjennom degnet og pé ukedag.

Oppfelging: Bypakke-prosjekt.

FV 48 Bjerntvedtvegen X Radmyrvegen

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Uregulert T-kryss mellom FV48 Bjerntvedtvegen og KV Raedmyrvegen. Skiltet hastighet
50 km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker. 3 personer alvorlig skadd 1 den ene ulykken, en kryssulykke med uklart
hendelsesforlop. Til sammen 3 personer lettere skadd i de andre ulykkene, som skyldtes
pakjorsel bakfra ved venstresving. 1 ulykke med MC. Ulykkene er spredt pa ukedager, tid
pa dognet og arstid.

Oppfolging: Ev. tiltak vurderes (venstresvingfelt?). Tas inn pa liste over innspill til SVV.

FV 59 Gratenmoen lokalsenter

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Strekning pa FV59 Porsgrunnsvegen med lysregulert fotgjengerovergang og uregulert
«utflytende» avkjersel til Tuftebygget. Skiltet hastighet 60 km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker med lettere personskader pa 3 personer. 2 ulykker skyldes pakjersel bakfra,
henholdsvis ved stopp for radt lys og ved venstresving. 1 ulykke skyldes brudd pa
vikeplikt ved venstresving / utkjering pa hovedveg. 1 ulykke med MC. Alle ulykkene pé
dagtid, to av dem vinterstid. Det er ingen klar ssmmenheng mellom fore, lys, sikt og
uhellsarsak. Ulykkene er pé dagtid, og er ellers spredt pd ukedager og gjennom é&ret.
Oppfolging: Bypakke-prosjekt.



10. FV 59 Porsgrunnsvegen ved Olaf Ryes veg
Beskrivelse av ulykkespunktet:
Uregulert T-kryss Porsgrunnsvegen X Olav Ryes gate. Skiltet hastighet 50/60 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:
3 ulykker med 4 personer lettere skadd. 2 ulykker med MC. Ulykkesérsaker pékjorsel
bakfra, forbikjering ved dobbel sperrelinje og brudd pé vikeplikt. Det er ingen klar
sammenheng mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak. Ulykkene er spredt pa ukedager, tid pa
degnet og arstid.
Oppfelging: Ingen tiltak.

11. FV59 Porsgrunnsvegen ved Grogata
Beskrivelse av ulykkespunktet:
Strekning med flere kryss, avkjersler og lysregulert fotgjengerovergang. Skiltet hastighet
50/ 60 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:
3 ulykker med 4 personer lettere skadet. 1 pakjersel av fotgjenger i fotgjengerfeltet, 1
pakjorsel bakfra for stopp pa radt lys. Den siste skyldes kjoring i feil kjerefelt. Det er ingen
klar sammenheng mellom fore, lys, sikt og uhellsdrsak. Ulykkene er spredt pa ukedager,
tid pa degnet og arstid.
Oppfolging: Ev. tiltak vurderes (i fotgjengerfelt?). Tas inn pa liste over innspill til SVV.

12. FV59 Ulefossvegen ved Herkules
Beskrivelse av ulykkespunktet:
Strekning pa Ulefossvegen med avkjersler fra Herkulessenteret. Skiltet hastighet 50 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:
3 ulykker med 3 personer lettere skadet. Ulykkene er fordelt pa ulike trafikantgrupper, og
det er ikke noe klart menster / arsakssammenheng. Ulykkene er fordelt pa ukedager, spredt
gjennom degnet, pd sommer / host.
Oppfolging: Ingen tiltak.

13. KV35700 Gulsetringen ved Meierkollen
Beskrivelse av ulykkespunktet:
T-kryss regulert med venstresvingfelt og trafikkey med kryssende fotgjengerfelt pa
sekundarvegen. Skiltet hastighet 40 / 60 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:
3 ulykker med lettere skader pa 3 personer. Arsaken til ulykkene er pakjersel bakfra ved
venstresving, og sammenstat mellom syklist og bil, 1 fotgjengerfelt. I den ene ulykken er
moped involvert. Ulykkene er spredt pd ukedag og gjennom degnet, pd hest- og vinterstid.
Oppfolging: Intensivbelyst gangfelt er aktuelt tiltak. Tas inn pé liste over belysning.

14. KV52600 Kongensgate
Beskrivelse av ulykkespunktet:
Rett strekk med hellende terreng i Kongensgate. Flere fotgjengeroverganger, uregulert T-
kryss samt avkjersel fra gardsplass. Skiltet hastighet (pa ulykkestidspunktet) 40 / 50 km/t.
Sammendrag av ulykkesdata:
1 ulykke med 1 alvorlig personskade. 2 ulykker med 2 personer lettere skadd. 2 ulykker
skyldes pakjersel bakfra, i kesituasjoner. 1 ulykke gjelder pakjersel av fotgjenger 1
fotgjengerovergang. Ulykkene er pé dagtid, fordelt pa ukedager og gjennom aret. Det er
ingen klar ssmmenheng mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak.

10



15.

16.

17.

Oppfolging: Intensivbelysning av oppheyde gangfelt er et prioritert Bypakke-prosjekt.

RV36 Porsgrunnsvegen ved Nenset

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Lysregulert og kanalisert X-kryss med venstresvingfelt pa Porsgrunnsvegen. Skiltet
hastighet 50 / 60 km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker med til sammen 5 personer lettere skadd. 2 ulykker skyldes pakjersel bakfra.
Ulykkene er spredt pa ukedager, tid pa degnet og arstid. Det er ingen klar sammenheng
mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak.

Oppfolging: Forlenge venstresvingfelt. Inngar 1 Bypakke-tiltak, hvor det startes opp
reguleringsplanarbeid hesten 2017.

RV36 Porsgrunnsvegen ved Leiremoen

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Rett strekning av Porsgrunnsvegen, med fotgjengerovergang (ikke signalregulert). Skiltet
hastighet 50 / 60 km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

3 ulykker med til sammen 3 personer lettere skadd. Alle ulykkene skyldes pakjorsel
bakfra, 1 forbindelse med ko og 1 forbindelse med kryssende fotgjenger. 1 ulykke med MC
involvert. Ulykkene er pd dagtid, spredt pa ukedager og gjennom aret.

Oppfelging: Fortau inngér i Bypakke-tiltak, hvor det startes opp reguleringsplanarbeid
hesten 2017.

RV36 Telemarksvegen ved Infanterivegen

Beskrivelse av ulykkespunktet:

Rett strekning av Telemarksvegen. 2 lokaliteter innenfor strekning pa ca. 300 meter ved
Gratenmoen lokalsenter. Uregulert T-kryss mot Infanterivegen, der gang- og sykkelveg
krysser. Samt ved lysregulert fotgjengerovergang ved Tuftebygget. Skiltet hastighet 60
km/t.

Sammendrag av ulykkesdata:

1 ulykke med en meget alvorlig skade, mellom bil og syklist, der gang- og sykkelveg
krysser bilveg. 2 ulykker med til sammen 2 personer lettere skadet, i forbindelse med
pakjorsel bakfra ved fotgjengerovergang, samt ved venstresving i krysset. Ulykkene er
spredt gjennom degnet, pd ulike dager og til ulike drstider. Det er ingen klar sammenheng
mellom fore, lys, sikt og uhellsarsak.

Oppfelging: Bypakke-tiltak (samme som punkt 9).

Kommunale veger
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Antall ulykker pa kommunale veier
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Figur 3 Ulykker pd kommunale veger. Figuren under viser de mest ulykkesutsatte kommunale
vegene (veger med 3 eller flere ulykker i perioden 2007-2016). Tallene i parantes angir
arsdogntrafikken, der slike tall foreligger.

Figur 3 gir en oversikt over de mest ulykkesbelastede kommunale vegene. Det er
naturlig nok en klar ssmmenheng mellom trafikkmengder og ulykkesfrekvens.

Utvikling pa de mest ulykkesutsatte kommuale vegene (ulykkesstatistikk for siste
del av perioden, 2012-2016):

Gulsetringen:

9 registrerte ulykker med personskader. Det vil si at forste og siste halvdel av 10-
arsperioden har ganske likt antall ulykker. Omradet rundt avkjering til
Meierkollen er pa lista over ulykkespunkt (omtalt lengre oppe).

Hulkavegen:

8 registrerte ulykker med personskader. Det vil si at forste og siste halvdel av 10-
arsperioden har ganske likt antall ulykker. Halvparten av ulykkene er
utforkjeringer, 2 er pakjersler bakfra og 2 er mateulykker. Alle ulykkene skjer i
vinterhalvéret.

Kongensgate:

6 registrerte ulykker med personskader. Det vil si at forste og siste halvdel av 10-
arsperioden har ganske likt antall ulykker. Kongensgate er pd lista over
ulykkespunkt (omtalt lengre oppe).

Greg. Dagssons gate:

3 registrerte ulykker med personskader. Det vil si at det blir feerre ulykker i siste
del av perioden. 2 av ulykkene gjaldt utforkjeringer. Den siste gjaldt kryssulykke
ved Meensvegen.

Kjerbekkdalen:

2 registrerte ulykker med personskader. Det vil si at det blir faerre ulykker 1 siste
del av perioden. Begge ulykkene gjaldt kollisjon med midtdeler.
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Alle ulykkespunktene og strekningene er gjennomgatt av prosjektgruppen og eventuelle tiltak
er vurdert.

Sammenfallende utrygghetspunkt og trafikkulykker
Det er noen steder som har sammenfallende utrygghetspunkt og ulykkespunkt. Disse stedene er
vurdert spesielt ngye i forbindelse med forslag om tiltak.

6. Medvirkning

6.1 Varsel om oppstart

Planen ble varslet 29.04.17, og tilsendt direkte til offentlige heringsinstanser, blant annet
lokalutvalg og skoler / barnehager. Innspill kunne ogsa meldes via GEMINI karttjenester. Alle
innspillene er vurdert i forbindelse med utarbeidelse av handlingsplanene.

6.2 Offentlig ettersyn
Planforslaget har veert til offentlig ettersyn vdren 2018, hos samme instanser som er nevnt over.
Alle innspillene er vurdert i forbindelse med utarbeidelse av handlingsplanene.

7. Handlingsplaner trafikksikkerhetstiltak 2018-2022

7.1 Adferds- og holdningsskapende tiltak

Mye holdningsskapende arbeid blir gjort bade i barnehager og skoler, med sykkelopplaringa
”Goy og trygg pé sykkel” som et synlig prosjekt med suksess. Trafikksikkerhetshallen pa
Stevneplassen er et annet eksempel.

Pr. i dag finnes ingen systematisk oversikt over innsatsen som blir gjort i de ulike delene av
kommuneorganisasjonen vedr. trafikksikkerhet. Sertifiseringsordningen «Trafikksikker
kommune» er en sertifiseringsordning for & systematisere arbeidet. Ordningen har kriterier for
hvordan de ulike avdelingene kan bidra i trafikksikkerhetsarbeidet (se vedlegg «veileder
Trafikksikker kommune»). Det vaere seg kommuneledelse, barnehager, skoler, kommunalteknisk,
plan / utvikling, kultur, kommunelege, helsestasjoner.

Telemark Fylkeskommune har mal om at alle fylkets kommuner skal vere sertifisert innen 2022.
Kommunene belonnes med kroner 50 000 for & bli sertifisert. Dette belapet vil kanskje ikke fullt
ut dekke de administrative kostnadene ved sertifiseringen. Men det vil bidra et langt stykke pé
veg. Vi foreslar at sertifisering som «Trafikksikker kommune» vedtas som en del av
Trafikksikkerhetsplan 2018-2022.

Ansvar: Rddmannens ledergruppe.
Frist for sertifisering: 01.07.19.

7.1.2 Effekt av noen trafikantrettede tiltak

Bilbelte

Bruk av bilbelte reduserer risikoen for a bli drept med ca. 50 % for forer og forsetepassasjer.
Det er viktig at de nasjonale kampanjene blir fulgt opp lokalt bade med informasjon og
kontrollaktivitet. Riktig sikring av barn 1 bil er et viktig tema.

Refleks

Det har ikke skjedd en tilsvarende reduksjon av drepte og skadde fotgjengere de siste rene, som
drepte og skadde 1 bil. Et billig og effektivt tiltak er refleks.
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Tellinger viser at svaert mange fotgjengere ikke bruker refleks, spesielt gjelder dette ungdom og
voksne. Refleks er en billig livredder og reduserer risikoen for a bli skadd med ca. 50 %.

7.2 Planmessige tiltak

Denne posten er ikke prissatt i forbindelse med trafikksikkerhetsplanen. Med planmessige tiltak
menes oppfolging av trafikkrelaterte tema pa alle nivéer i arealplanleggingen. Fra malene i ATP
Grenland om «et levende byomrade med korte avstander og mindre bilbehov» til sikring av
frisiktsoner i regulerings- og byggesaker.

I motsetning til tiltak knyttet til ulykkespunkt / utrygghetspunkt (jfr pkt 7.3), gér de
planmessige ut pa 4 finne trafikksikre losninger i1 forkant av at problemene oppstér.

7.3 Fysiske tiltak

7.3.1 Effekt av ulike tiltak

Fartsdempende tiltak

Fartsdempende tiltak kan vere fysiske tiltak som humper, innsnevringer, sideforskyvninger,
rumle-felt m.m.

Ulykkesundersegkelser viser at ulykkesrisikoen er nesten halvparten s stor pa veger med 30 km/t
og humper som pé et vegnett med 50 km/t fartsgrense. Undersegkelser har vist at skilting alene som
regel ikke har effekt. Humper har vert helt nedvendige for 4 fa ned det reelle fartsnivdet, som
igjen gir positiv effekt pa ulykkene. 30—soner og humper er et effektivt og forholdsvis rimelig
tiltak, som ber innferes i eksisterende boligomrader.

Dadsrisiko for fotgjenger ved pékjorsel
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Figur 4 Dadsrisiko for fotgjenger ved pdkjorsel.

Vegbelysning
God vegbelysning reduserer ulykkesrisikoen for alle trafikantgrupper. I folge Effektkatalog for

trafikksikkerhetstiltak, TOI, reduseres dedsulykker i morket med 50 % nar darlig vegbelysning
utbedres. Fotgjenger-ulykkene reduseres enda mer enn gjennomsnittet. God belysning av
kryssingssteder for myke trafikanter ber derfor prioriteres hoyt.

Gangfelt
De fleste alvorlige ulykker som involverer fotgjengere skjer ved kryssing av veg. Undersekelser

viser at gangfelt som bare er merket opp og skiltet pd vanlig méte, gir darlig sikkerhet for de myke
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trafikantene. Forklaringen pé dette kan vaere at de kjorende ikke overholder vikeplikten for
fotgjengere ved gangfelt. Det totale antallet gangfelt er hoyt og gangaktiviteten ofte lav, slik at
bilisten ikke forventer at noen skal krysse. Fotgjengerne pa sin side foler en trygghet ved at
gangfelt er oppmerket, og er mindre oppmerksomme enn nar de krysser pa strekning uten gangfelt
(falsk trygghet). At fotgjenger ikke krysser i gangfeltet, men rett i nerheten, oker ogsi
ulykkesrisikoen.

TOI har beregnet at det er svert samfunnsekonomisk lennsomt & utbedre darlig sikrede gangfelt,
og at potensialet for 4 redusere antallet ulykker er stort. A sikre kryssingssteder bedre, gjennom
god tilrettelegging og god fysisk utforming, er derfor en viktig oppgave.

Gang og sykkelanlegg

Anleggelse av gang- og sykkelveger er 1 forste omgang et viktig tiltak for & skape okt
framkommelighet og trygghet for de myke trafikantene. Anlegg for myke trafikanter gir okt gang
og sykkeltrafikk, okt trivsel/helse og styrker rammebetingelsene for en miljemessig bedre
transportfordeling.

Undersgkelser viser at effekten pa reduksjon av ulykker er liten. Dette skyldes i stor grad at det
skjer ulykker 1 kryss og krysningspunkter, at gang- og sykkeltrafikken eker, og at det oppstér
konflikter mellom gaende og syklende. Det er derfor viktig & sikre krysningspunkter pa gang-/
sykkelvegstrekningene.

Ved valg av lesninger for gang- og sykkeltrafikken er det viktig & ta hensyn til trafikkmengden og
fartsniva. P& veglenker med stor trafikk, hovedvegnettet, ma det velges sikre og separate systemer
for fotgjengere og syklister. P4 veger med moderat trafikk og sentrums- og bymessig preg, med
mange gaende, er det viktig & skille mellom gaende og syklende. Etablering av fortau kan vere en
god lesning her.

Drift og vedlikehold

Béde vegdekkets tilstand og fereforholdene samt mangelfull skilting og oppmerking er
medvirkende arsaker til mange ulykker. Vinterdriften, som omfatter breyting, streing og salting, er
spesielt viktig for trafikksikkerheten.

7.3.2 Kriterier for & prioritere fysiske tiltak

Med bakgrunn i ulykkesanalysen og registrering av utrygghetspunkt har prosjektgruppa vurdert
aktuelle tiltak.

Det er noen kriterier (i uprioritert rekkefolge) som ligger til grunn for utvelgelse av prioriterte
tiltak:

Ligger ner skole.

Har hey ADT.

Har fartsgrense fra 40 og hoyere.

Ulykkesutsatt.

Synergi med VA-anlegg eller andre utbyggingsprosjekt.

7.3.3 Kommunal veg

Prioriterte tiltak pd kommunale veger

Prioriterte tiltak omfatter blant annet gang- og sykkelveger, fortau og kryssutbedringer.

Dette er tiltak som forst og fremst er aktuelle Aksjon skoleveg-prosjekter i forbindelse med
arlige seknader til fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU). Det tas hagyde for at det i lopet av
planperioden kan komme til nye tiltak blant de prioriterte prosjektene. Prosjektene som er satt
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opp 1 handlingsplanen (vedlegg 2) har til sammen et kostnadsoverslag pa dreye 23 millioner kr.

Mindre tiltak, som gér pa etablering av gangfelt, fartshumper, siktutbedringer og bedre belysning
prioriteres fortlapende av Drift- og anleggsenheten. Disse tas ikke inn i denne handlingsplanen.

7.3.4 Tiltak pa riks- og fylkesveger

Oppfelging av ulykkesanalyse

Ulykkesanalysen viser at 15 av 17 ulykkespunkt ligger pa overordnet vegnett, hvor Statens
vegvesen er hovedansvarlig. Noen tiltak for a utbedre ulykkespunktene er allerede satt i gang eller
det er definert konkrete tiltak hvordan ulykkespunktene skal utbedres.

Vikepliktsregler pé fylkesveger
Heosten 2017 har 7 av fylkesvegene i Skien fatt status som forkjersveg. I lopet av de kommende 2-
3 arene er det tenkt tilsvarende for de fleste fylkesvegene.

Undersekelser viser at mer bruk av forkjersregulering av hovedveger og samleveger, gir mer
entydige vikepliktsforhold, bedre trafikksikkerhet og bedre avviklingen av trafikken.

Tiltaksliste

Til planen vedlegges liste over tiltak pa riks- og fylkesveger som Skien kommune mener er viktige
a fa gjennomfort. Listen brukes til innspill i Telemark fylkeskommunes arbeid med fordeling av
riks- og fylkesvegmidler og i andre sammenhenger der det er viktig & f& synliggjort Skien
kommunes prioritering av prosjekter. Tiltak gar pa

e Gang- og sykkelveger

e Kryssutbedringer

¢ Oppgradering av lysregulering

8. Videre arbeid

Handlingsplanene i trafikksikkerhetsplanen skal benyttes i det daglige arbeidet for
trafikksikkerhet i Skien kommune. Néar det gjelder handlingsplaner for riks- og fylkesveger har
ikke Skien kommune noen myndighet til & palegge Statens vegvesen & gjennomfore prosjekter
pa disse vegene. Handlingsplanene vil likevel vare et nyttig hjelpemiddel i forbindelse med at
kommunen gir innspill til fylkeskommunen og vegvesenet om prioriterte tiltak. Dessuten kan
Skien kommune vedta & prioritere egne midler inn mot viktige tiltak pa riks- og fylkesveger.

Trafikksikkerhetsplanen er nart relatert til arbeidet med Bypakke Grenland, belenningsmidler
samt andre ordninger som er nevnt i kapittel 3.2. Arbeidet med neste revisjon av
trafikksikkerhetsplanen ber koordineres med dette arbeidet.

9. Okonomiske konsekvenser for kommunen

Trafikksikkerhetsplanen legger foringer for disponering av Drift- og anleggsenhetens drlige
ramme til trafikksikkerhetstiltak. Pr. i dag ligger rammen i storrelsesorden 1 million kroner. Dette
belopet utgjer kommunens egenandel (40 % av tiltakets kostnad) ved arlige seknader om tilskudd
fra Fylkets trafikksikkerhetsutvalg. I 2017 ble rammen okt med 2,3 millioner. Bruken av disse
midlene ble behandlet i HOTS-sak nr. 83/17 «Aksjon skolevei 2018».
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Gjennomfoering av alle tiltakene pa prioriteringslista avhengig av annen finansiering 1 tillegg. Det
vil forst og fremst si gjennom Bypakke Grenland og belenningsmidler. Det kan ogsé vere ved
seknader om tilleggsbevilgninger.
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Saksprotokoll

Trafikksikkerhetsplan 2019-2022. Sluttbehandling.

Arkivsak-dok. 17/16286

Saksbehandler Sigbjgrn Hjelset

Behandlet av Mgatedato
1 Hovedutvalg for teknisk sektor 05.06.2018
2 Bystyret 21.06.2018

Saknr
53/18
95/18

Hovedutvalg for teknisk sektors vedtak/innstilling

1. Med hjemmel i plan- og bygningsloven § 11-15 vedtas Trafikksikkerhetsplan for Skien

kommune 2019 — 2022.

2. Radmannen tar initiativ til at Skien kommune innen 01.07.19 er sertifisert som

Trafikksikker kommune.
Tillegg:

Det lages en fullstendig oversikt over forslag til tiltak pa Fylkes- og Riksveier som tas inn i

planen.

| forbindelse med var sertifisering som trafikksikker kommune ma vi samhandle med

fylkeskommunen for a prioritere investeringsmidler til dette.

Tiltak fra HOTS vedtak 12.12.17 innarbeides i denne planen.

HOTS ber spesielt om en sak for sikker kryssing av Hulkaveien, ved krysset Hulkaveien -

Klyveveien.

Oversendelse til administrasjonen:
Punkt 19 Gulsetlia.

Tiltak endres fra fortau langs Gulsetlia forbi sykehjem til fortau langs

Stollveien/Stigerasen frem til skolen.

Bystyret har behandlet saken i mate 21.06.2018 sak 95/18

Mgotebehandling
Forslag fra Krf v/ Norborg:

Bystyret ber HOTS fglge opp oversikten med tiltak pa Fylkes- og riksveier med sikte pa at

tiltakene ogsa blir prioritert.

Votering

Hovedutvalgets innstilling med tillegget fra Norborg ble enstemmig vedtatt.

Bystyrets vedtak

side 1av 2



1. Med hjemmel i plan- og bygningsloven § 11-15 vedtas Trafikksikkerhetsplan for Skien
kommune 2019 — 2022.

2. Radmannen tar initiativ til at Skien kommune innen 01.07.19 er sertifisert som
Trafikksikker kommune.

Tillegg:
Det lages en fullstendig oversikt over forslag til tiltak pa Fylkes- og Riksveier som tas inn i
planen.

Bystyret ber HOTS fglge opp oversikten med tiltak pa Fylkes- og riksveier med sikte pa at
tiltakene ogsa blir prioritert.

| forbindelse med var sertifisering som trafikksikker kommune ma vi samhandle med
fylkeskommunen for a prioritere investeringsmidler til dette.

Tiltak fra HOTS vedtak 12.12.17 innarbeides i denne planen.

Bystyret ber spesielt om en sak for sikker kryssing av Hulkaveien, ved krysset Hulkaveien
-Klyveveien.

Oversendelse til administrasjonen:

Punkt 19 Gulsetlia.

Tiltak endres fra fortau langs Gulsetlia forbi sykehjem til fortau langs
Stollveien/Stigerasen frem til skolen.

side 2 av 2
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Tiltakslister

Starre prosjekter pad kommunal vei

Lokalutvalg Beskrivelse av tiltak Begrunnelse Anslatte kostnadefi 1000 kr)
Frognervegen fra Ole Kallems gate til Avregate.

Bratsberg 1. Frognerveien I_nnsnevn_ng_ av gate il 1 Karefelt (det erida Darlig tiloud for myke trafikanter. 200
gjennomkjgringsforbud i den ene retningen), pg

etablering av fortau
Bratsberg 2. Bratsberggata Fortau 270 meter, fra Bomhovet til rundkjgring Neert skole. 950
Havundvegen
Gimsgy 3. Lensmannsvegen Fortau 200 meter. Neert skole. 600




Gimsgy

4. Granlikroken

fortau 100 meter

Neert skole.

300

Gimsgy

5. Kjerbekkvegen

Fortau 750 meter

Prosjektet tas som en del av VA-anle|
kostnadsanslatt til 35 millioner. P& gry
av samkjgringsgevinsten er det satt
relativt lav lgpemeterpris for dette

prosjektet.

en

2000

Gjerpen

6. Havundvegen

Gjerpen

7. Havundvegen

Strekning Valhallvegen - Siljanvegen, 500 met

GS-vei regulert i plan fra 2014. Del g
ehovedsykkelrute. Bedre sammenhen
GS-tilbudet.

«Q

1500

Strekning Fylkeshuset - Valhallvegen, 400 me

Krever regulering Del av
ehovedsykkelrute. Bedre sammenhen|
GS-tilbudet.

[(=]

1200




Krever regulering. Del av

Gjerpen 8.Havundvegen Strekning Havundvegen - Fylkeshuset, 500 metdrovedsykkelrute. Bedre sammenheng i 1500
GS-tilbudet.
Gulset 9. Gulsetveegn ved Oppgradere kulvert til GS-standard, med | Forholdene ligger bra til rette for planfri 1000
Skottekroken forbindelse til Gulsetringen og Steinstuveger).  kryssing av en vei med hgy ADT.
Undergangen ved Nyhusvegen. Nytt stramskap,. . . ;
Gulset 10. Gulsetringen som sgrger for belysning, ogsa nar gatelyset| erG jore undergangen mindre awvisenae. 100
: Hey ADT.
avslatt. Drenering.
Undergangen ved Uglevegen. Nytt stramskap, [som . .
Gulset 11. Gulsetringen sgrger for belysning, ogsé& nr gatelyset er avdla jore undergangen mindre avvisende. 100

Drenering.

Hoy ADT.




Gulset 12. Stollvegen Fortau langs Stollvegen. 250 meter. Tryggere skglévStigerasen skole 2500
Undergangen ved Haukasen.Nytt stramskap, 50 . .

. X PR 2Jgre undergangen mindre avvisende.

Gulset 13. Gulsetringen sgrger for belysning, ogsa nar gatelyset er avsla 100
] Hoy ADT.
Drenering.
Undergangen ved Fluesnapperen. Utvide | Gjgre undergangen mindre avvisende.

. tverrsnittet og endre geometrien. Universell| Hay ADT. Pr. i dag er dette den desidert

Gulset 14.Gulsetringen utformet forbindelse til omkringliggende GS-| minst brukervennlige undergangen ved 2000
system. Belysning og drenering. Gulsetringen.

Klyve 15. Hulkavegen Etablere 5 modifiserte (sirkuleere) fartsdempeye, Farlig krysningspunkt mellom 150

bebyggelsen og skogsomradene i vg

=3

St.




Opparbeide forbindelse med GS-standard ti

Relativt lite tiltak, som gir betydelig

Klyve 16.Nybergdsen nord. undergang under Klyvevegen. bedret tilgjengelighet. Hay ADT. 100
Lunde 17. Oscarsgate Tosidig fortau 250 meter ved Hoth. Bgttgers gate.. 500
18. Gregorius
Ytre Gjerpen Dagssongt, strekningey Fortau 575 meter. Ulykkesutsatt strekning. 2 875

Lyngvegen —
Stubbesletta.




19. Gregorius
. Dagssongt., strekningen
Ytre Gjerpen Skolebakken — Fortau 1040 meter.
Ballestadvegen

Ulykkesutsatt strekning. 3130

it

Ytre Gjerpen 20. Meensvegen

Forlengelse av fortau, 180 meter. Streningen|er

. i . Hey ADT. Knytte sammen GS-nettet. 2500
under regulering / prosjektering.

E

SUM

23 305




Andre aktuelle tiltak

Lokalutvalg Stedsbeskrivelse Tiltak / kommentar Kommentarer til status Kostnader
Kommunale veger
. . . . oy Gjennomfert trafikk malinger i
Gjerpen Rising Terrasse Fartsdempende tiltak vurderes. Nye malinger vurderes etter VA anlegg. 2014 50
Gulset Gulsetringen X Vestre Gulset Vurdere tiltak i kryss-omradet. 0
Gulset Gulsetvegen strekn. Gulsetlia - Nyhusvegen Fortau
Gimsey Gamle Bjorntvedtveg Fartsmélinger; vurdere fartsdempende tiltak. G ennomfmztgﬁkk mélinger i
Gimsay Grep pa Redmyr Fartsdempende tiltak. Intensivbelysning og utbedring av kantstopp for 2018
buss.
. o s . oy . Gjennomfert nye trafikk
Gimsey Moflatevegen (vegen til is-stadion) Fartsmalinger; vurdere fartsdempende tiltak. mlinger i 2017
Gimsey Ulefossvegen Forbedre kantrekkverk
Klyve Nybergvegen Sor Fartsmailinger, vurdere fartsdempende tiltak. G ennomfmztgll%kk mélinger |
Klyve Mellom Sendre Lensmannsveg og Bjorntvedtveien. Gang og sykkelveg
Klyve Hulkaveien til OBS Kjorbekk Fortau 0
Klyve Hulkavegen X Klyvevegen Vurdere tiltak for fotgjengerkryssing av Hulkavegen
Skotfoss Granheimbakken Forheye gammelt autovern med gjerde pa toppen.
Ytre Gjerpen Meensvegen Vurdere flytting av buss-stopp ved Menstad U-skole
Ytre Gjerpen Hoels gartneri og Kervel til Belehegda skole Vurdere tiltak (dpne veg)
Ytre Gjerpen Krysset Furuheimveien/Meensveien Stramme opp krysset
Ovre Gjerpen Venstophogda, strekningen Petersborgvegen . Hindre gjennomfartstrafikk vha. bom. JE. HOTS-vedtak 0
Venstopbakken

Kostnader

50




Siktutbedringer

Meierlia x Meierkollen

Siktutbedring i to hjerner.

Gulset
Fjerne fjellknatt og vegetasjon.
Einaren x Meierkollen
Gulset
Gulset Gulsetvn x Ostlikollen Flytte hekk.
Gulset Stigerasen x Skjerpet Flytte hekk.
Klyve Nybergvegen, ved barnehjemmet Munk og Klem Flytte hekk.
Lunde Oysteinsgt xVinkelgt Siktutbedring
Yire Gjerpen Ingesvegen-Engravdalen Bedre siktforholdene.
Afoss FV. 52 Rambergvn x Afosskleiva Fjerne voll og rydde siktsone.
Afoss FV. 52 Elsetvn X Asenvn Fjerne vegetasjon.
Afoss FV. 52 Elsetvevn X Afossmoen Flytte hekk.

Kostnader




Gatebelysning

Bratsberg

Mangler et gatelyspkt. i av- og pastigningslomme ved Bratsbergkleiva

Paul Koth
aul Roths veg skole og ost for Ovregate. 50
Gimseoy Klokkelyngvegen 2 gatelyspunkter 75
Gimseoy Tranebzrvegen 2 gatelyspunkter 75
. Undergang ved Moflata misjonskirke Bedre belysning.
Gimsey 50
Gjerpen Undergang ved Gjerpen skole Bedre belysning. 50
Gulset Undergang Nyhusvegen Bedre belysning. 50
Gulset Stollvn ifm Stigerisen skole Eventuell forsterke eksisterende belysning 100
Gulset Gulsetringen X Meierkollen Inensivbelyst gangfelt 100
Gulset Gangveg Meierbakken — Meierlia 2 gatelyspunkter 75
Gulset Meierstubben 10 2 gatelyspunkter 75
2 k

Gulset Hubrovegen 8 - 12 punkter 75

Gulset Vestre Gulset 6 punkter
200

- kkelveg fi k il
Klyve I((;:;ifgevzzesz elveg fra Nybergkrysset ti Strekningen mangler belysning i det overste partiet. 200
Kongensgt, strekn. Brekkeby vgs - Belysning av fotgjengerovergang. Statens vegvesen TS plan
Lunde Landmannstorget 2016-2017 200
Kostnader

1375
Totalt kostnader kommunale veger 1425




Riks — og fylkesveger:

. RV 36 Porsgrunnsvn x Ranten Passeringslomme
Gimsoy
FV 48 Bjerntvedtvegen X Bataljonvegen Ombygging til kanalisert kryss; oy i Bataljonvegen og evnt
Gimseoy passeringslomme.
. FV 51 Trommedalsvegen, kurve v / km 0,65 Kurveutbedring
Gimsey
Gimssy FV 59 Ulefossvegen v / Baugeids gate Passeringslomme / kanalisering av kryss
. FV48 Bjerntvedtvegen X Redmyrvegen Vurdere tiltak
Gimsey
Gimssy FV59 Porsgrunnvegen ved Grogata Vurdere tiltak ved fotgjengerfelt
. RV36 Telemarksvegen strekn. Solumsgate - Vurdere behov for a etablere nytt planfritt krysningspunkt av riksvegen
Gimsey Porsgrunnsvegen
Gierpen FV 32 Semsmyra, kurve vest for Gjerpensdalen Breddeutvidelse og og bedret dosering ved utgangen av kurven i
Jerp retning byen
Gjerpen FV 32 Semsmyra, Siljanvegen X Holmsvegen Kanalisering av kryss
Gjerpen FV32 v/ Siljanvegen 404 Vurdere tiltak i kurve
e FV31 Luksefjellvegen Vurdere tiltak for at myke trafikanter kan krysse fylkesvegen ved
Sommerfryd
Gulset Skotfossvegen, strekningen Grotsund - Gulsetringen Tiltak for & bedre trafikksikkerhet
FV 356 Gisholtvn, Jensejordet — Kilebygda kirke Forlenge g / s — veg. 1. etappe til Rognsbru. 2. etappe til kirka.
Kilebygda
. Siktutbedring / skilting
Kilebygda FV 356 Gisholtvegen v / kurve 10,9
Kilebygda FV 356 Gisholtvegen v / kurve 13,7 Siktutbedring / skilting
Klovholt RV36 X FV 51 Klovholtvegen Oppstramming av kryss
Klovholt RV 36 strekningen fra Afoss-krysset til tunellen unde|Gang / sykkelvei
3 ”" ”" S 3
Klyve RV354 Porsgrunnsvegen 20 - Strandvegen Sanere kryss / avkjorsler. Jfr '"Bypakke'. Beror pa utbedring av
kommunalt vegnett.
Klyve RV 36 Porsgrunnsvegen X Ostre Bugtenveg Signalregulering / rundkjering? Jfr '"Bypakke"
Klyve FV 49 Klyvevegen, fra Hulkavegen til GS-veg / fortau
Kongeredvegen
Klyve .
FV 49 Klyvevegen, ved Hauane Forlenge fortau fram til buss-stopp.
Klyve .
FV49 Klyvevegen, undergang ved Klyve skole Tiltak vurderes.
Klyve

FV48 Bjerntvedtvegen

GS-veg fra Hulkavegen til Kjorbekk




Lunde

FV32 ved Circle K Nylende

Vurdere tiltak ived fotgjengerfelt.

Lunde FV 32 Rektor Orns gate X Slemdals gate Tiltak vurderes.

Lunde FV 354 Hesselbergsgt x Bjornstjerne Bjornsons gate |Tiltak vurderes.
Vurdere fartsdempende tiltak og bedre tilrettelegging for myke

Skotfoss FV357 Skotfossvegen trafikanter i "sentrum" og fram til Kanalbrua.

Skotfoss FV357 Skotfossvegen Forprosjekt / mulighetsstudie for tryggere GS-forbindelse mellom
Groetsund og Vadrette

Vold og Setvedt FV 353 Svanviksvn ved bussgarasje pa Vold Autovern mellom kjore- og GS-veg

Vold og Setvedt FV 353 Voldsvn v / Meltvedt Kurveutretting

Vold og Setvedt FV 353 Voldsvn v / Findalsvingen Kurveutretting eller vegomlegging.

Vold og Setvedt FV 353 Herrevegen X Kilebygdsvegen Ombygging til rundkjering.
F -veg 1500F -veg 12 . i jek

Vold og Setvedt FV 356 Flakvarpvegen; strekn Flakvarp - Porsgrunn ortau / GS-veg 1500Fortau / GS-veg 1200 meter. Samarbeidsprosjekt
med Porsgrunn kommune. meter.

Ovre Gjerpen FV 44 Hoppestadvegen, strekn. Petersborgvegen -  |GS-veg, fartsreduksjon, sikre krysningspunkt.

Hoppestad bru
Ovre Gjerpen FV 32 Kittilsred Utretting av S-sving.
Ovre Gjerpen . .
FV 44 Valebevegen, Bliva bru Ny bru / breddeutvidelse.
Ovre Gjerpen FV 31 Luksefjellvegen, nordover til Jennevald GS-veg 2500 meter.
Afoss FV 52 Afoss Fortau 900 meter.




